[bookmark: _GoBack] «Методика сравнения авиамоделей радиопланеров 1,5-4,0 м»
Многих спортсменов интересует вопрос, какой может быть минимальный вес у планера f5j (f3j) в штилях, сколько добавить загрузки при ветре. Бытует поверье, что из семейства радиопланеров самые чуткие к небольшим восходящим потокам это 1,5-м метательные f3k, поскольку имеют самое низкое значение удельной нагрузки на крыло g = m/s до 12  г/дм2  и, дескать, остальные 3-4-х метровые модели планеров «более тяжелые», поэтому не могут так же хорошо парить в тех же условиях.
Но не стоит забывать, что модели 1,5-м сильно отличаются от 4-х метровых не только весом и площадью крыла, но так же имеют разные хорды профилей, САХ. Вообще САХ крыла это расчетный параметр, созданный для сравнения крыльев, центровок. Напрашивается вывод, что неверно сравнивать столь разные модели разных классов только по одной нагрузке на крыло без учета САХ крыла, по нагрузке можно сравнивать модели только одного класса.  
Тем не менее, все-таки хотелось бы сравнить столь разные по размаху и весу модели планеров, интересует тот спорный момент, получше или похуже по продолжительности полета и чувствительности к потокам большие радиопланеры по сравнению с наилегчайшими метательными f3k или даже f1a…   
Исходя из этого разработана Методика, основанная на пересчете основных параметров модели - площади крыла S, расчетной хорды крыла В, размаха крыла L и веса (точнее массы) модели М. Данные по расчетным весам достаточно точно подтверждаются с практически подобранными опытными спортсменами для некоторых известных моделей. Так же интересны следствия из расчетов Методики, которые будут приведены ниже. Методика сравнения является эмпирической и носит оценочный характер. 
В Методике приняты следующие условия: 
- В качестве точки отсчета (базовые данные) взяты две модели планеров, это метательная модель f3k (от 12,5 г/дм2, с усредненными параметрами) и свободнолетающий планер f1a (13,6 г/дм2), они имеют похожие и самые низкие данные по нагрузке на крыло. Планеры f1a так же хорошо показывают очень слабые восходящие потоки. 
- За расчетную хорду САХ принимается значение В=S/L.
- Для возможности пересчета вводится коэффициент сравнения Ас = М / S B.
- Форма и данные профиля крыла не учитываются (параметры профилей для моделей одного класса лежат в достаточно узком диапазоне и пересчитываются относительно той же хорды В). 

	Base data
(Aс=M/SB)
	L, dm 
	В, dm 
 
	S, dm2

	Aс=9,5

	Aс=10,0
	Aс=10,5
	Aс=11,0

	Aс=12,0

	Aс=13,0


	Comments  
	-
	-
	-
	min.
weight
	optim. min. weight
	analog f1a weight
	w 3-4 m/s
	w 4-5 m/s
	w 5+ m/s

	F3K-1,5  
	15,0
	1,33
	20,0
	250 gr.
	260 gr.
	280 gr.
	285 gr.
	310 gr.
	335 gr. 

	F1A-2,3
	23,0
	1,30
	30,0
	-
	-
	410 gr.
	-
	-
	-

	Gliders 3-4 m
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Supra-3,4  
	34,0
	2,04
	69,5
	1350 gr.
	1420 gr.
	1490 gr.
	1560 gr.
	1700 gr.
	1840 gr.

	Egida-3,6 
	36,2
	1,77
	64,2
	1080
	1140
	1200
	1250
	1370
	1480 

	Perfection-3,7 
	37,0
	2,05
	76,0
	1480
	1560
	1640
	1720
	1870
	2030 

	Maxa-3,5
	34,8
	2,12
	74,0
	1490
	1570
	1650
	1730
	1880
	2040 

	Xplorer-3,8
	37,4
	2,14
	80,0
	1630
	1710
	1800
	1880
	2050
	2220

	Maxa-4,0
	39,2
	2,09
	82,0
	1630
	1720
	1800
	1890
	2060
	2230

	Euphoriya-4,0
	39,2
	2,21
	86,8
	1820
	1920
	2020
	2110
	2300
	2490

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



По данным Методики можно сделать следующие выводы:
              а) Применять на соревнованиях 3-4-м модели f5j легче 20-21 г/дм2 нет особой необходимости, поскольку при такой нагрузке они уже соответствуют самым легким моделям классов f3k и f1a, которые хорошо чувствуют незначительные восходящие потоки. Сверхлегкие модели f3j, f5j (с нагрузкой ниже 20-21 г/дм2) менее прочные и менее надежные, этот фактор нельзя не учитывать при спортивных соревнованиях.   
              б) Методика позволяет рассчитать минимальный вес для любой спортивной модели планера от 1,5 до 4,0 м. Известно, что вес является движущей силой модели планера в полете. 
              в) По данным таблицы, можно рассчитать вес загрузки в зависимости от скорости ветра до 5 м/с. Верхний предел веса в Таблице не указывается, поскольку при ветре от 5 м/c и выше вес конкретной модели подбирается спортсменом индивидуально, в зависимости от опыта и уровня мастерства управления. 

