YS FZ63 (четырехтактный)
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Рис.1. Общая  схема двигателя

ОСОБЕННОСТИ
FZ63 наиболее мощный 4-х тактный  двигатель для своего размера, был разработан для спортивных полетов и высоконагруженной акробатики.

· Суперзаряженная система

· Впрыск топлива

· Топливная система с регулируемой подачей топлива  под давлением (помпа)

· Глушитель

Герметизированная топливная система и впрыск позволяют  получить  более быструю  реакцию  на   изменение  газа  в  независимости от уровня топлива в баке.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Диаметр поршня  26.2mm

Ход поршня 19.0mm

Вес двигателя 460g

Глушитель 33g

Обороты 2,000-15,000rpm 

есть некоторые разночтения. По другой информации – 12,000rpm.

Мощность – около 1.6 л.с. при 20% нитрометана. 

Диаметр вала 8 мм с резьбой 1 мм.

***-здесь и далее дополнения переводчика выделены красным.

СВЕЧА

Выберите наиболее соответствующую свечу, специально разработанную для 4-х тактного двигателя. Выбор свечи сильно влияет на мощность и холостые обороты. 

Мы рекомендуем YS #4.

Подходит от OS 4 CC.

УСТАНОВКА

1. Соединить двигатель с топливным баком, как показано на рис. 1. Из-за высокого давления, применяемого в системе соединения должны плотно прилегать,  чтобы предотвратить утечку топлива в соединениях или топливных трубках.

2. Всегда используйте топливный фильтр. Мы рекомендуем YS топливный фильтр.

3. Стрелка клапана в соответствии с  рис. 1 должна быть направлена в сторону топливного бака.

Диаметр отверстий под крепеж 3.5 мм

УСТАНОВКА ПРОПЕЛЛЕРА

Из-за высокого крутящего момента FZ63 двигателя, мы оборудовали его двойной системой гаек для  безопасности.

1. Установить пропеллер, и зажать тонкой гайкой. Затем законтрить более толстой гайкой, как показано на Рис. 1.

2. Выберете пропеллер хорошего качества для диапазона оборотов от 9,000 до 12,000. Мы рекомендуем размеры 11x7-11x9,12x6-12x8.

ЗАПУСК

1. Удалите трубку B от фильтра,  удалите трубку A от клапана, заполните топливный бак.(ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: Если топливный бак уже заполнен и находится  под давлением, то вначале удаляют трубку А, потом  трубку B. Топливо вытечет, если трубка B удалена первой, при давлении в баке.)
2. Открыть клапан иглы на 2 1/2 поворота от полностью закрытого положения.

3. С полностью открытой заслонкой медленно поворачивать пропеллер 10 раз. Это позволить заполнить топливом систему и карбюратор.

4. Закройте заслонку и подсоедините к свече батарею накала. Двигатель теперь готов к старту.

НЕ ПЫТАЙТЕСЬ ЗАПУСТИТЬ ДВИГАТЕЛЬ С ПОЛНОСТЬЮ ОТКРЫТОЙ ЗАСЛОНКОЙ, ПОСКОЛЬКУ ЭТО ОЧЕНЬ ОПАСНО.

ОБКАТКА

Чтобы увеличить срок службы двигателя, пожалуйста, выполните следующие условия:

1. Используйте тот же самый размер (или слегка меньший) пропеллера, чем вы собираетесь использовать в полете.

2. Используйте топливо хорошего качества, которое содержит 15-30 % нитрометана и масло 20-24 %. Можно  использовать  масла: синтетическое масло, и комбинации из синтетического и касторового масла. Не используйте топливо с низким содержанием масла.

3.  Клапан иглы должен быть установлен так, чтобы двигатель работал в богатом режиме. Обкатайте   двигатель приблизительно 20 минут с этим режимом.

4. Установить двигатель на  модель и летайте десять раз с этим режимом.

5. Данный режим  лучше использовать всегда. Слегка богатая смесь желательна, чтобы держать двигающиеся части смазанными, даже после обкатки. 

РЕГУЛИРОВАНИЕ ВЫСОКИХ ОБОРОТОВ

1. Регулирование больших оборотов производится клапаном иглы карбюратора. Если клапан иглы вращать по часовой стрелке, смесь более бедная. Если вращать против часовой стрелки, смесь более богата. Хорошее начальное положение для клапана иглы максимальных оборотов - 2 1/2 поворота от  полностью закрытого положения.

2. Когда двигатель запущен, открывайте заслонку постепенно. Затем, при полностью открытой заслонке, найдите пиковое положение (самые высокие обороты) регулируя клапан иглы. Клапан иглы должен быть открыт приблизительно еще на 1/8 оборота, чтобы достигнуть лучшей работы.  Двигатель может остановиться, если заслонка открыта немедленно после старта. Ждите до прогрева двигателя и затем открывайте заслонку медленно. Для полета, желательно использовать слегка более богатую смесь.
3. При использовании более богатой смеси температура  двигателя более низкая и стабильность работы двигателя  улучшается.

РЕГУЛИРОВАНИЕ ХЛОСТЫХ ОБОРОТОВ

Этот двигатель оборудован новым клапаном иглы холостых оборотов, чтобы регулировать смесь на низких и средних положениях заслонки. Этот клапан иглы расположен на противоположной стороне от рычага заслонки (Рис. 1).

1. Открыть клапан иглы холостых оборотов на  1 поворот от полностью закрытого положения.

2. Клапан иглы холостых оборотов  должен регулироваться после регулировки высоких оборотов. 

3. Установите заслонку в положение холостых оборотов (Приблизительно 2500rpm). Дайте поработать двигателю в этом режиме от 20 до 30 секунд и затем медленно закручивайте клапан иглы. Регулирование удовлетворительно если двигатель работает стабильно.

4. Если двигатель работает грубо (дергается) на холостых оборотах, смесь слишком богата. Если двигатель ускоряется или детонирует, при отклонении заслонки смесь бедная. Поворачивайте клапан иглы холостых оборотов по часовой стрелке для богатой смеси и против часовой стрелки для более бедной смеси (обратите внимание, что направление клапана иглы холостых оборотов противоположно клапану иглы карбюратора). Регулирование клапана иглы холостых оборотов должно быть в районе  1/8 - ¼ от полного оборота для достижения стабильной работы двигателя.

ВАЖНО!  Винт регулятора (поз 69. на схеме) на этом двигателе установлен на заводе. Никакое  регулирование не требуется. Если по некоторым причинам вы должны демонтировать собранный регулятор, регулировочный винт должен быть установлен в то же положение.

РЕГУЛИРОВАНИЕ КЛАПАНОВ

1. Клапана отрегулированы на заводе. Никакое регулирование не  требуется в течение первого часа работы (включая обкатку).

2. Регулирование клапанов должно быть сделано, когда двигатель охлажден. Когда двигатель горячий, зазор клапанов выше из-за теплового расширения.

3. Правильная регулировка зазора должна быть в пределах 0.04-0.1mm. Регулирование делается  путем ослабления контргайки (рис. 2) и поворота регулировочного винта. Затяните контргайку после того, как регулировка сделана. После первой регулировки, эта процедура должна выполняться каждые 2 часа использования.
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Рис.2. Зазор при  регулировки клапанов
ВАЖНО! Резиновые прокладки используются во многих частях YS двигателя.
Используйте только топливо или метанол для чистки. Бензин и другие решения повредят силикон.
КОЛЕНВАЛ

Если Вы должны разобрать ваш двигатель, пожалуйста, выполните следующие важные условия при повторной сборке коленвала (поз. 34 на схеме).

1. Снимите карбюратор и заднюю крышку (поз. 44) не  разбирая. Найдите метку, сделанную на противовесе коленчатого вала. Положение этой метки должно быть  вниз или  строго  на шов  картера.

2. При необходимости  перестановки кулачкового привода, сторона с меткой  в  виде точки должна быть установлена  в сторону  к  крышке корпуса механизма. Обратите внимание, что метка должна также быть установлена  вверх относительно двигателя  так  чтобы толкатели (кулачковый следящий элемент) были  в нижнем  положении. 

РАЗБОРКА ДИАФРАГМЫ И КЛАПАНОВ

Диафрагма (поз. 71 на схеме):

1. Удалить винты(74) и снимите корпус регулятора.

2. Чистить внутреннюю часть со  спиртом. Повторно собрать.

3. Винт в регуляторе закрутить до касания с поверхностью диафрагмы.

Клапана

1. Открыть клапан, вращая его против часовой стрелки.

2. Повторно собрать клапан и  проверить  его  тщательно.

Дополнительную информацию вы можете найти здесь:

1. http://www.ysperformance.com/
2. http://www.yspower.co.jp/
3. http://www.rcuniverse.com/forumdisplay.php?forumid=156&s=5e11b0ed1c9f7b44a4a327694f339df1
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 Рис.3. Сборочная  схема

Табл.1. Таблица номеров деталей
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