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Введение

Благодарим за покупку RCGF двигателя. Вы приобрели один из самых мощных двигателей в своем классе.

Корпорация Жейянг RCGF Модели и Двигатели является профессиональным производителем, который разрабатывает и производит различные модели двигателей, особенно для авиамоделирования. Сейчас мы можем предоставить вам высококачественные двигатели от 20 до 150сс, которые удовлетворят любым вашим потребностям. RCGF двигатели предоставляют широкую возможность по настройке производительности для более удобного пилотирования.

Наша линейка двигателей спроектирована и разработана для крупных самолетов. Все наши двигатели протестированы моделистами всего мира. Настоящие результаты изменяют двигатели. Производительность — это ваша награда.

RCGF двигатели построены на высоком уровне и разработаны чтобы обеспечивать годы работы без проблем.

Очень важно прочитать руководство пользователя для ознакомления с двигателем и как он функционирует. Свяжитесь с нами через почту или телефон если у вас есть вопросы. Мы вам поможем насладиться вашим двигателем.

Инструкция по безопасности

Внимание, очень важная информация о двигателе.

Предупреждение. Этот мотор может причинить вред вам, или другим, если не соблюдать меры предосторожности и инструкцию по безопасности. Корпорация не несет ответственности за любые повреждения являющиеся последствием нарушения использования данного продукта.

Прочтите все инструкции перед использованием двигателя.

Если у вас есть какие-нибудь вопросы об аспектах использования двигателя, не пытайтесь запустить двигатель в любом случае.

Вы и только вы ответственны за безопасность при работе с двигателем.

Не работайте с двигателем, если вы не хотите брать на себя ответственность за любые повреждения, нанесенные во время работы двигателя.

Проверяйте крепление пропеллера, зарядку батарей, и проверяйте наличие безопасного расстояния перед каждым полетом.

Никогда не управляйте двигателем или моделью самолета в одиночку.

Выключайте двигатель прежде чем делать любые настройки.

Прежде чем использовать двигатель, проверьте крепление двигателя и систему защиты.

При работающем двигателе используйте защитные очки.

Убедитесь, что модель правильно закреплена при взлете или при работе двигателя так , как предусмотрено разработчиком.

Работайте с двигателем на открытом воздухе. Никогда не работайте в закрытом помещении.

Всегда стойте за пропеллером во время работы двигателя.

Используйте сертифицированные устройства для запуска двигателя. Используйте грубые кожаные перчатки для прокручивания пропеллера.

Держитесь подальше от пропеллера во время работы двигателя. Не надевайте свободную одежду для работы с двигателем. Не позволяйте людям стоять около работающего двигателя.

Не запускайте двигатель около не закрепленных материалов, таких как грязь, песок, гравий, пыль, канатов, проволок и т. д. Эти вещества могут попасть в пропеллер и причинить вред или травму.

Держите людей и животных на расстоянии не ближе 8 метров от работающего двигателя.

Всегда используйте подходящий по размерам пропеллер. Никогда не используйте поврежденный, модифицированный или отремонтированный пропеллер.

Всегда используйте правильный тип и размер болтов. Не используйте шайбы за пропеллером.

Защита корпуса не должна соприкасаться с пропеллером.

Некоторые тонкие пропеллеры должны крепиться более короткими болтам. Убедитесь, что болты не выходят за пределы крепления.

Убедитесь, что болты затянуты перед полетом.

Всегда устанавливайте переключатель выключения зажигания для остановки двигателя.

Карбюратор должен быть настроен так, чтобы двигатель выключался когда карбюратор полностью закрыт.

Топливо очень огнеопасно. Не курить около двигателя и топлива. Также искра может появиться от контакта с помпой, зарядного устройства и других устройств. Всегда имейте при себе полностью заполненный и готовый к работе огнетушитель.

Заправляйте вашу модель при холодном на ощупь двигателе.

После окончания работы двигателя, проверните пропеллер несколько оборотов. Это обеспечит полную разрядку устройства запуска.

Никогда не проворачивайте двигатель при включенном зажигании.

Система зажигания разработана на использование высоковольтного напряжения. Никогда не касайтесь его при работе.

При полетах соблюдайте все инструкции по безопасности. 
Для Америки сайт www.modelaircraft.org. Для Канады www.maac.ca.

Установка двигателя

Если используются посадочные скобы, они должны быть установлены закрытым концом к защитному устройству и открытым краем к двигателю. Если используется посадочные stand-offs, обрезанные концы должны быть установлены на двигатель. Если необходима дополнительная монтажная высота, она должна быть помещена между крепежом (скобы / stand-offs) и устройством защиты. Убедитесь, что все зазоры плоские и того же размера и плоской поверхности, чтобы не побуждать какие-либо крутящий силы в монтаже оборудования или повреждения двигателя или крепеж может привести к отказу. Расстояние между устройством крепления и двигателем никогда не должно использоваться. Во всех случаях, устройство защиты / корпус планера поверхность монтажа должна быть абсолютно плоской, иначе потенциально опасные силы могут воздействовать на двигатель или устройство крепления, что может привести к поломке.

Убедитесь, что карбюратор имеет достаточный зазор к остальным деталям, чтобы обеспечить хорошую вентиляцию. Если этого не обеспечено, внесите соответствующие коррективы. Убедитесь, что ваши топливный бак и шланги предназначены для использования бензина, что резервуар адекватно проветривается и что топливопровод  может свободно перемещаться во всех направлениях и не зацикливаться в любом месте. Мы рекомендуем использовать топливный фильтр между баком и устройством подачи топлива. Если вы используете фильтр между топливным баком и карбюратором, убедитесь что в карбюратор поступает достаточное количество топлива, иначе двигатель будет работать нестабильно.

Убедитесь, что воздухозаборники обтекателя обеспечивают достаточный приток воздуха для охлаждения. Идеально, когда поток воздуха попадает на охладительные ребра цилиндра и должен быть в 3 раза больше чем площадь для выхода воздуха. Многие модели имеют воздухозаборники, которые обеспечивают охлаждение одноцилиндрового двигателя. Их воздухозаборники сделаны с учетом внешнего вида модели, а не собраны после. Учитывая описанное выше, установка регулируемых воздухозаборников может значительно повысить охлаждение цилиндров.

Множество типов топливных устройств доступно для вашего использования. Наш опыт показывает, чем проще, тем лучше. В зависимости от устройства которое вы решите использовать, будьте очень осторожны с утечкой воздуха, так как они могут повлиять на правильную работу двигателя.

Помните: всегда используйте Loctite на устройстве крепления и убедитесь что устройство защиты и двигательный отсек адекватно усилены.

Обкатка двигателя

Обкатка должна осуществляться октановым топливом смешанным с высококачественным минеральным маслом для двухтактных двигателей в пропорции 30:1. Двигатель должен быть запущен  на модели с присоединенными крыльями на земле в течении 20 минут на 2500 оборотах. Работа на земле должна быть осуществлена с немного меньшим пропеллером и со снятым обтекателем для обеспечения хорошего охлаждения. Не рекомендуется запускать двигатель на тестовом стенде, так как он не обеспечивает рассеивание энергии вибрации. К тому же, этого не требуется. Ваш двигатель готов к работе.

Во время обкатки (несколько литров топлива) карбюратор необходимо настраивать и на двигатель давать небольшие нагрузки и скорость для достаточного времени прохода топлива и масла через них.

После отработки нескольких литров топлива, вы можете перейти на синтетическое масло для двухтактных двигателей смешанное в отношении 50:1. запомните, что перейдя на синтетическое масло вам потребуется перенастроить карбюратор.

Мы рекомендуем высококачественное синтетическое масло для двухтактных двигателей. Никогда не используйте некачественное масло.

Настройка карбюратора

Каждый двигатель настроен на среднюю смесь, что позволяет работать ему во многих местах. Однако, в зависимости от высоты и давления в различных местностях и даже каждый день, необходимо настраивать карбюратор для достижения оптимальной производительности.

Помните: А. Никогда не настраивайте карбюратор при включенном двигателе. Всегда используйте тахометр для настройки карбюратора. В. Не убирайте карбюраторные пружины, так как они помогают правильно располагать задвижку карбюратор. Просто отпустите конец пружины так, чтобыона больше не держал задвижку закрытой.

1. Рычаг воздушной заслонки. 2. Дроссельный рычаг. 3. Винт настройки холостого хода. 4. Винт настройки низкоскоростной смеси. 5. Винт настройки высокоскоростной смеси. 6. Датчик зажигания.

Настройка средней смеси установлена на 1.5 оборота для  низких оборотов (4) и 1.75 для высоких оборотов (5). Настройка карбюратора начинается с низких оборотов. Низкие обороты должны быть установлены так, чтобы переход от холостых оборотов к полным происходил мягко, даже если обороты включены на полную. ??. Если двигатель глохнет при увеличении оборотов, это неровный переход. Если двигатель глохнет при увеличении оборотов, смесь бедная.  Если двигатель запинается при увеличении оборотов, смесь богатая. Так как смесь для низких оборотов влияет на смесь для высоких оборотов, всегда настраивайте высокие обороты после настройки низких.

Высокоскоростные обороты правильно настроены когда двигатель может достигнуть максимальных оборотов во время полета, которые обычно легче достигнуть чем на земле. Главное правило крыльчатки увеличить максимальные обороты на земле на 200 оборотов. Если двигатель замедляется или глохнет на максимальной тяге, высокоскоростная смесь бедная и вы должны настроить как можно быстрее, иначе можете нанести вред.

Помните: Не допускайте откручивания винта настройки смеси, это может повредить винту или карбюратору. Также не допускайте запуск при очень насыщенной смеси. Смазывание двигателя происходит от масла, смешанного с топливом, не из обогащенного топлива/воздушной смеси. Если вы хотите больше смазки, вы можете варьировать концентрацию масла. Слишком богатая смесь приведет только к понижению производительности и засорению свечи и камеры сгорания.

Запуск двигателя

Холодный

Шаг 1: Закройте воздушную заслонку, установите дроссель на позицию покоя, включите зажигание и быстро проверните пропеллер через давление пока двигатель не заведется и потом не заглохнет. Если топливные шланги сухие, может потребоваться 20 или более оборотов.

Шаг 2: Откройте воздушную заслонку и быстро проверните пропеллер через давление. Двигатель заведется через несколько оборотов. Если двигатель хочет, но не может завестись, вам надо увеличить дроссель.

Горячий

Откройте воздушную заслонку, установите дроссель чуть выше позиции покоя, включите зажигание и быстро проверните пропеллер через давление. Двигатель должен завестись с нескольких оборотов. Если двигатель хочет, но не может завестись, вам надо увеличить дроссель.

Помните: Двигатель можно залить через заслонку. В этом случае необходимо вывернуть свечу зажигания и слить лишнее топливо. Убедитесь, что зажигание выключено, когда снимаете свечу зажигания.

Обслуживание двигателя

Трубопровод в топливной системе должен периодически заменяться и никогда не должен пропускать воздух в систему. Если ваши топливные шланги стали твердыми, мягкими или поменяли цвет, это явный признак того, что их надо заменить. Помните, что трубопровод внутри бака изнашивается быстрее чем в остальной системе. 

Поверхность двигателя должна содержаться в чистоте и периодически проверяться. Не забывайте снимать обтекатель, можно легко потерять шайбы и болты без надлежащей проверки. Грязь на внутренней поверхности обтекателя может легко попасть внутрь карбюратора. Необходимо соблюдать чистоту и собирать в чистых условиях.

Карбюратор должен тоже периодически чиститься. Осторожно уберите крышку насоса (входная сторона карбюратора), прокладку и мембрану. Поверхность будет видна и может быть очищена после осторожного снятия. Если кажется, что карбюратор необходимо настроить, грязная поверхность является кандидатом на проверку. Карбюратор необходимо проверять, очищать или ремонтировать каждый полетный сезон или после длительного хранения.

Свеча зажигания должна проверяться, очищаться и проверяться зазор и заменяться при выходе из строя. Новая свеча зажигания на новый полетный сезон — лучшее решение.

Система зажигания

1. Спецификация

Предупреждение: система зажигания разработана для использования в моделях и не должна использоваться на обычных транспортных средствах.

	
	BPR6F 14mm и BMR6A зажигание
	CM6 10mm и ME-8 ¼ 32 зажигание

	Входное напряжение
	4.8 — 7 v
	4.8 — 7 v

	Выходное напряжение
	12 – 16 kV
	12 – 16 kV

	Максимальные обороты
	8000 rpm – 650 ma
	8000 rpm – 650 ma

	Упаковка
	ABS с никелевой пластиной
	ABS с никелевой пластиной

	Вес одиночного: без батареи
	4.4 oz
	4.4 oz

	Вес двойного: без батареи
	6.1 oz
	6.1 oz

	Размер свечи
	14MM NGK (BPMR6F)
	10MM NGK (CM-6)


2. Выбор источника питания

4.8 и 6 вольтовые NiCd/NiMh батареи:

Rcexl зажигание версии 2.0 номинально 4.8 до 6 вольт, максимум 7 вольт. Связка из четырех ячеек по 4.8 вольт и пяти ячеек 6 вольт с минимальной емкостью 800mAh достаточно для создания нормальной искры. Rcexl зажигание версии 2.0 идеально работает на связках 4 ячеек и 5 ячеек 6 вольт. Не используйте старые аккумуляторы. Это плохо для вашего ресивера, это плохо для вашего зажигания. Если вы используете 4.8 вольтовые аккумуляторы, возможно двигатель не достигнет больших скоростей вращения. По возможности используйте 6 вольтовые батареи.

6.4 вольтовые Li-Fe(A123) батареи:

Двуячеистые  Li-Fe(A123) — максимальное напряжение 7.2 вольт. Номинальное 6.6 вольт. Требует при использовании регулятор напряжения.

7.4+ вольтовые Li-Poly батареи:

Двуячеистые  Li-Poly батареи при пиковой зарядке имеют 8+ вольт. Если вы собираетесь использовать  Li-Poly батареи, вы должны использовать регулятор напряжения. Зажигание наиболее эффективно работает при 4.8-6 вольтах. Запуск системы при более высоких напряжениях может вызвать помехи в вашей радиосистеме. Не используйте старые батареи для запуска зажигания.

3. Установка

Спиральная упаковка: Используйте прилагаемую спиральную упаковку для защиты оснастки от жары и трения. Упаковка включает колпачок на свечу зажигания, упряжь сенсора и батареи.

Крепление: Закрепите зажигание по возможности на моторном отсеке. Закрепите зажигание на пене для снижения вибрации от двигателя. Вы можете использовать посадочные закладки, но мы рекомендуем использовать молнию или Velcro для крепления. Не устанавливайте зажигание в фюзеляж. Держите подальше зажигание от ресивера и никогда не используйте тот же источник питания для запуска зажигания и ресивера вместе.

Присоединение батареи: Зажигание использует стиль Futaba коннекторов и поставляется с дополнительной косичкой для добавления переключатель к зажиганию при необходимости. Следуйте цветовому обозначению(красный +, черный -) когда подключаете к источнику питания и переключателю зажигания. Прикручивайте батарею на пену и располагайте ее как можно дальше от ресивера, желательно на моторный отсек.

Помните: Нет обслуживаемых частей в зажигании. При вскрытии упаковки гарантия аннулируется.

4. Проблемы зажигания и их решение.

Батарея: Проверьте напряжение на батареи  и убедитесь, что батарея не повреждена и полностью заряжена. Убедитесь, что напряжение 6 вольт или меньше подается на зажигание.

Соединения: проверьте, что все соединения идут правильно от батареи, от переключателя к зажиганию. Используйте вольтметр на переключателе, что бы убедиться, что зажигание получает питание и полярность верна.

Сенсор приемных эффектов: убедитесь, что ориентация сенсора совпадает с ориентацией вашего центра магнита.

5. Меры предосторожности.

Никогда не включайте зажигание со свечей зажигания в двигателе, когда вы с ним работаете, может загореться. Всегда надевайте перчатки когда запускаете двигатель. После выключения зажигания, помните, что еще есть заряд для поджигания топлива. Всегда проверяйте расстояние до модели.

